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@ Fahrzeuginsassen-Ruckhaltesystem 



(57) Fahrzeuginsassen-Ruckhaltesystem mit einer Gaszu- 
fuhreinrichtung (22), die ein Auftengehause (28) mit we- 
nigstens zwei Ausstromoffnungen (20, 20') hat, und we- 
nigstens zwei aufblasbaren Elementen (12, 14, 44), denen 
unterschiedliche Ausstromoffnungen (20, 20') zugeordnet 
sind und die uber die zugeordneten Ausstromoffnungen 
(20, 20', 20") parallel befullt werden, dadurch gekenn- 
zeichnet, daft die Ausstromoffnungen (20, 20*, 20") so ge- 
staltet sind, daft wahrend des Aufblasens der Elemente 
die Gasdurchflusse durch die einzelnen Ausstromoffnun- 
gen (20, 20") zu den aufblasbaren Elementen (12, 14, 44) 
unterschiedlich sind. 
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Fahrzeuginsassen-Riickhaltesystem 
15 _ 

Die Erfindung betrifft ein Fahrzeuginsassen-Riickhaltesystem mit 
einer Gaszufuhreinrichtung, die ein AuCengehause mit wenigstens zwei 
20 Ausstromoffnungen hat, und wenigstens zwei aufblasbaren Elementen, 
denen unterschiedliche Ausstromoffnungen zugeordnet sind und die uber 
die zugeordneten Ausstromoffnungen parallel befullt werden. 

Es ist bekannt, einen aus mehreren Kammern bestehenden Gassack 
25 eines Seitenaufprallschutzsystems dadurch zu befullen, daB von einem 
Gasgenerator abgegebenes Druckgas parallel in mehrere Kammern des Gas- 
sackes einstromt. Eine Schwierigkeit bei einem parallelen Befiillungs- 
verfahren liegt darin, den Innendruck von parallel bcfullten Gassacken 
einzustellen. Zu diesem Zweck werden verschiedene Gaszufiihreinrich- 
30 tungen mit inlegrierten Gasgeneratoren mit verschieden hohen Gasaus- 
stoCen den einzelnen Kammern zugeordnet. Eine weitere Moglichkeit der 
Zufuhrung von Druckgas in die einzelnen Kammern des Gassacks besteht 
darin, . ein Gasvcrleilrohr vorzusehen, das in den Gassack eingefuhrt 
wird und das ein axialcs Ende hat, an dem der Gasgenerator angeschlos- 
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sen ist. Es ergeben sich bei diescr Ausgcstaltung lange Stromungswege, 
so daB dcr Gasgenerator ausreichende Leistung habcn muB, urn die 
Kammern gleichzeitig zu bctiillen. 

5 Der Erfindung stellt sich die Aufgabe, ein Riickhaltesystem mil 

einer parallen Befullung der aufblasbaren Elemente zu schaffen, bei 
dem die aufblasbaren Elemente besser an ihren Einsatzzweck angepaBt 
werden konnen. Dies wird dadurch erreicht, daB die Ausstromoffnungen 
der Gaszufuhreinrichtung so gestaltet sind, daB wahrend des Aufblasens 

10 der Elemente die Gasdurchflusse durch die einzelnen Ausstromoffnungen 
zu den aufblasbaren Elementen unterschiedlich sind. Da der Gasdurch- 
fluB von der Gaszufuhreinrichtung in das aufblasbare Element den in 
jedem Element nach einer bestimmten Zeit herrschenden Innendruck 
bestimmt, laBt sich auf diese Weise der Innendruck der einzelnen 

15 aufblasbaren Elemente gezielt einstellen und auf den jeweiligen 
Einsatzzweck anpassen. Es werden keine komplizierten Bauteile wie z.B. 
Ventile benotigt, und die BaugroBe des Ruckhaltesystems wird nicht 
erhoht. Auf diese Weise lassen sich auch unterschiedlich groBe auf- 
blasbare Elemente realisieren, die den gleichen Innendruck aufweisen, 

20 obwohl sie vom gleichen Gasgenerator befullt werden. 

Vorteilhafterweise sind die Ausstromoffnungen und die Fullvolu- 
mina der Elemente so aufeinander abgestimmt, daB die Gaszufiihreinrich- 
tung unterschiedliche Innendrucke in den einzelnen aufblasbaren 

25 Elementen erzeugen kann. Durch die gezielte Steuerung des Innendruckes 
in den einzelnen aufblasbaren Elementen ist es moglich, mehrere aiis 
aufblasbaren Elementen gebildete Gassacke, die eine unterschiedliche 
Funktion erfullen, . gleichzeitig durch einen einzigen Gasgenerator zu 
befullen. So konnen z.B. verschiedene Kammern eines Seitengassackes 

30. mit unterschiedlichem Druck versehen werden, urn zum einen den Fahr- 
zeuginsassen abzufangen und zum anderen den Gassack zu stabilisieren. 
Auch konnen parallel zu einem Seitengassack andere Gassacke, wie etwa 
ein A-Saulengassack, ein Schiebedachgassack oder ein Haltegriffgas- 
sack, die cntweder einen hoheren oder einen niedrigeren Innendruck 

35 aufweisen sullen . als der Seitengassack, gleichzeitig von einem 
gemeinsamen Gasgenerator befullt werden. 



Auf bcvorzugle Weise erfolgt die Steuerung der Gasdurchflusse 
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dadurch, daB die Ausstromoffnungen unlerschiedliche Qucrschnittc auf- 
weiscn. Da der Querschnitt einer Offnung die Menge des pro Zeileinhcit 
durchstromenden Gases, also den GasdurchfluB und damit den nach einer 
gewissen Zeit erreichten Druck bestimmt, bietet der Querschnitt der 
5 Ausstromoffnungen ein einfaches, kostengunstiges und leicht auf den 
jeweiligen Anwendungszweck umzusetzendes Mittel zur Steuerung des 
Drucks. 

Vorteilhafterweise sind die Ausstromoffnungen so im AuBengehause 
der Gaszufuhreinrichtung angeordnet, daB unmittelbar stromaufwarts von 
alien Ausstromoffnungen der gleiche Druck herrscht. Auf diese Weise 
wird die Reproduzierbarkeit der Gasdurchfliisse durch die jeweiligen 
Ausstromoffnungen sichergestellt und die Sicherheit der Ruckhaltevor- 
richtung erhoht. 

Die Gaszufuhreinrichtung enthalt vorzugsweise einen Gasgenerator, 
der in dem AuBengehause untergebracht ist, wobei zwischen dem Gasgene- 
rator und dem AuBengehause ein Druckausgleichsraum gebildet ist. 
Dieser Druckausgleichsraum sorgt dafiir, daB auf der stromaufwartigen 
Seite jeder Ausstromoffnung der gleiche Druck herrscht. 

In einer bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfindung bilden die 
aufblasbaren Elemente und die Gaszufuhreinrichtung ein Gassackmodul, 
das vorteilhafterweise ein langs des Dachrahmens eines Fahrzeugs 
25 angeordnetes Seilengassackmodul ist, mit wenigstens einem aufblasbaren 
Element, das wenigstens eine Seitenscheibe eines Fahrzeugs wenigstens 
teilvveise abdeckt. Gerade in Seitengassacken mit groBer Ausdehnung, 
die in mehrere Kammern unterteilt sind, kann es wunschenswert sein, 
daB die einzelnen Kammern unterschiedliche Innendrucke aufweisen. Z.B. 
30 kann eine Kammer, die ein relativ kleines Fenster im ruckwartigen 
Bereich des Fahrzeuges abdeckt, weicher gcstaltet sein als eine 
Kammer, die den Aul'prall des Fahrers oder des Beifahrers auffangen und 
gleichzeilig verhindern muB, daB dieser durch die Offnung eines 
relativ groBen Seitcnfensters gcschleudert wird. 

35 

In einer bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfindung weist die 
Gaszufuhreinrichtung zwei axiale Enden auf, wobei die Ausstromoff nun- 
gen an den axialen Enden angeordnet sind und der Gasgenerator ■ hinter 
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einem Fahrzeugfrontsitz unci vorderhalb des Silzes eines Heckinsassen 
am Dachrahmcn angeordnet ist und sich je ein aufblasbares Element von 
den axialen Endcn der Gaszufuhreinrichtung nach vorne und nach hinten 
erstreckt. Auf diese Weise IaBt sich das Fahrzeuginsassenruckhalte* 

5 system platzsparcnd gestalten. Es kann z.B. ein Rohrgasgenerator 
venvendet werden, so daB die Gaszufuhreinrichtung eine schmale, 
langgestreckte Form annehmen kann. Dadurch, da6 die Gaszufuhreinrich- 
tung annahernd im Bereich der B-Saule im Dachrahmen angeordnet ist, 
werden die Strdmungswege fur das Druckgas kurz gehalten. Die Verbin- 

10 dungen zu den einzelnen aufblasbaren Elementen konnen sich ebenfalls 
entlang dieser Liingsachse erstrecken, so daB kein zusatzlicher Bauraum 
benotigt wird. 

Vorteilhafterweise sind wenigstens zwei der aufblasbaren Elemente 
15 uber ein nicht aufblasbares Verbindungsteil miteinander gekoppelt. So 
kann z.B. eine bekannte Gassackstruktur verwendet werden, bei der zwei 
Gewebestucke so miteinander vernaht, verwebt oder verklebt sind, daB 
der gesamte Gassack den Seitenscheibenbereich von der A- bis zur C- 
Saule abdeckt, wobei Abnaher den Gassack in einzelne, nicht miteinan- 
20 der verbundene Kammern aufteilen, die durch Gewebestucke ohne Stro- 
mungsverbindung zuin Gasgenerator voneinander getrennt sind. 

Eine weilere bevorzugte Ausfuhrungsform der Erfindung sieht vor, 
daB wenigstens zwei getrennte, aus aufblasbaren Elementen gebildete 

25 Gassacke vorgesehen sind. Dies hat den Vorteil, daB Material einge- 
spart wird, da der Gassack genau an der jeweils benotigten Stelle 
plaziert werden kann. In einer anderen Ausfuhrungsform ist es moglich, 
daB z.B. zwei Elemente zu einem Seitengassack zusammengefaBt werden, 
wahrend ein drittes Element getrennt davon einen eigenstandigen 

30 Gassack bildet. 

Besonders vorteilhaft ist es, wenn sich ein solcher getrennter 
Gassack langs des vorderen Dachrahmens erstreckt und diescn Teil des 
Dachrahmens abdeckt, wobei dieser Gassack mit der Gaszufuhreinrichtung 
35 fur die ubrigen Kammern in Stromungsverbindung stcht. Ein Gassack an 
dieser Stelle schulzt den Kopf eines nach vorne gebeuglen Fahrzeug- 
insassen bei einem scitlichen Aufprall. 



Eine weitere Ausfuhrungsform dcr Erfindung sieht vor, daB der 
sich langs dcs vorderen Dachrahmcns erstreckende Gassack als langge- 
strccktcr Schlauch ausgebildet ist, unter dem im aufgeblasenen Zustand 
ein die vordere Seitenscheibe wenigstcns teilweisc abdeckender Gassack 
angeordnet ist. Eine solche Kombination aus einem Seitengassack und 
eincm A-Siiulengassack, der einen Teii des Dachrahmens abdeckt, bietet 
einen optimalen Schutz fur einen Fahrzeuginsassen auf einem der 
Vordersitze. 

Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung ergeben sich aus der 
nachfolgenden Beschreibung mehrerer Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung 
mit Bezug auf die beigefiigten Figuren. In diesen zeigen: 

Figur la ein erfindungsgemaCes Fahrzeuginsassen-Riickhaltesystem 
im befiillten Zustand, 

Figur lb eine Gaszufuhreinrichtung eines erfindungsgemaiJen Fahr- 
zeuginsassen-Riickhaltesystems und, 

Figur 2 eine weitere Ausfuhrung eines erfindungsgemaflen Fahrzeug- 
insassen-Riickhaltesystems, ebenfalls im befullten Zustand. 

Figur la zeigt ein erfindungsgemaCes Fahrzeuginsassen-Riickhalte- 
system 10 im Innenraum eines Fahrzeuges. In diesem Ausfuhrungsbeispiel 
enthalt das Ruckhaltesystem 10 zwei aufblasbare Elemente 12, 14, die 
zwei unabhangige Kammern eines Seitengassacks bilden, wobei sich das 
Element 12 uber einen grofien Teil der vorderen Seitenscheibe 16 und 
das Element 14 uber einen Teil der hinteren Seitenscheibe 18 
erstreckt. Die Elemente 12, 14 sind in den Bereichen angeordnet, in 
denen bei einem seitlichen Aufprall mit dem Auftreffen des Kopfes 
eines Fahrzeuginsassen gerechnet werden muB. Diese aufblasbaren 
Elemente 12, 14 sind uber Anschlusse 30 mit einer Gaszufuhreinrichtung 
22 verbunden, die im Bereich des Dachrahmens 24 etwa in der Mitte 
zwischen den bciden aufblasbaren Elementen 12, 14 angeordnet ist. 

Die Gaszufuhreinrichtung 22 ist schematisch in Figur lb gezeigt. 
Sie enthalt ein AuBcngehause 28, das eine im wesentlichcn langge- 
streckte Form aut'weist und an seinen axialen Endcn mit Ausstrdmoffnun- 
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gen 20, 20' mit unterschiedlichcn QucrschniUcn vcrsehen ist, an die 
Qber Anschliisse 30 die einzelnen auftlasbaren Elemenic 12, 14, hicr 
die beiden Kammern des Seilcngassacks angcschlossen werden. Im 
Autiengehause 28 ist ein Gasgcnerator 26 aufgenommen. Die lang- 
5 gestreckle Form der Gaszufiihreinrichlung 22 vereinfacht es, sie im 
Dachrahmen 24 unterzubringen. Als Druckgasquelle wird bevorzugt ein 
Rohrgasgenerator eingesetzt. 

Zwischen dem Gasgenerator 26 und dem AuBengehause 28 ist ein 
10 Druckausgleichsraum 29 gebildet, in den das Druckgas aus dem Gas- 
generator 26 einstromt. Dieser Druckausgleichsraum 29 ist so 
gestaltet, daB beim Ausstromen des Druckgases aus dem Gasgenerator 26 
direkt stromaufwarts der Ausstromoffnungen 20, 20' vor jeder Ausstrom- 
offnung der gleiche Druck herrscht. 

15 

Die Gaszufuhreinrichtung 22 ist in einem Bereich hinter dem 
Frontsitz 36, aber vor dem Sitz eines Heckinsassen 38, angeordnet. 
Durch diese Anordnung werden beide Elemente 12, 14 mit sehr kurzen 
Stromungswegen befullt, und die aufblasbaren Elemente 12, 14 konnen 
20 sehr materialsparend gearbeitet werden. Lange Gasfuhrungsrohre 
entfallen. Die aufblasbaren Elemente 12, 14 stutzen sich am Dachrahmen 
24 sowie an der C-Saule 40 bzw. der B-Saule 42 ab, urn ihre Stabilitat 
zu erhohen. 

25 Die aufblasbaren Elemente 12, 14 sind iiber ein nicht aufblasbares 

Gewebestuck 50 miteinander verbunden und bilden so einen Gassack mit 
zwei Kammern. Dieser Gassack ist an seinem unteren Rand fiber ein 
Befestigungsband 32 an einem Befestigungspunkt 34 mit dem Dachrahmen 
24 verbunden. Das Befestigungsband 32 erhoht die Stabilitat des 

30 Gassacks. 

Im nicht aufgcblasenen Zustand vor dem Auslosen des Fahrzeugin- 
sassen-Riickhaltesystcms 10 sind die aufblasbaren Elemente 12, 14 
zusammen mit der Gaszufuhreinrichtung 22 im Bereich des Dachrahmens 24 
35 oberhalb der B-Saule 42 des Fahrzeuges untergebracht. Bei einem 
seitlichen Aufprall lost ein Signal eines nicht gezeigten Sensors 
einen in der Gaszufuhreinrichtung 22 angeordnetcn Gasgenerator 26 oder 
eine andere Druckgasquelle aus und gibt Druckgas frei, das in den im 
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AuBengchausc 28 der Gaszufuhreinrichlung 22 gebildeten Druckaus- 
gleichsraum 29 stromt. 

Vom Druckausgieichsraum 29 aus vertcilt sich das Druckgas ubcr 
5 die verschiedenen Ausstromoffnungcn 20, 20* durch die Anschliisse 30 
auf die einzelnen aufblasbaren Elemente 12, 14 und befullt diese. Dcr 
Querschnitt der Ausstromoffnungen 20, 20' ist je nach Volumen des zu 
befullenden Elementes 12, 14 und nach dessen Einsatzzweck so gewahlt, 
daB jedes Element 12, 14 auf einen geeigneten Innendruck aufgeblasen 
10 wird. 

Eine weitere, in Figur 2 dargestellte Ausfiihrungsform der Erfin- 
dung sieht zusatzlich zu den beiden Elementen 12, 14 ein weiteres 
aufblasbarcs Element 44 vor, in diesem Fall einen schlauchformigen 
15 Gassack, der den vorderen Bereich des Dachrahmens 24, genauer der A- 
Saule 46, abdeckt und der im weiteren als A-Siiulengassack 44 bezeich- 
net wird. Bauteile, die schon im Zusammenhang mit der ersten Ausfiih- 
rungsform beschrieben wurden, werden nicht erneut erklart und behalten 
ihre Bezugszeichen. 

20 

In dieser Ausfuhrungsform bilden die beiden aufblasbaren Elemente 
12, 14 zwei getrennte Gassacke, wobei der aus dem Element 12 gebildete 
Gassack einen groBen Teil der vorderen Seitenscheibe 16 abdeckt und 
der aus dem Element 14 gebildete Gassack einen Teil der hinteren Sei- 
25 tenscheibe 18. Es ist kein Gewebestuck vorgesehen, welches die auf- 
blasbaren Kammern 12, 14 miteinander verbindet. 

Selbstverstandlich ist es auch moglich, einen Seitengassack nach 
der ersten Ausfuhrungsform mit dem in Figur 2 gezeigten A- 
30 Saulengassack 44 zu kombinieren. 

Der A-Saulengassack 44 ist uber einen AnschluB 30, der eine 
Ausstrdmoffnung 20" mit einem auf das Volumen und den gewiinschten 
Innendruck des A-Saulengassacks abgestimmten Querschnitt aufweist, mit 
35 dem Druckausgieichsraum 29 der Gaszufuhreinrichtung 22 verbunden. 

Der zusatzlichc AnschluB mit der Ausstromoffnung 20" ist in Figur 
lb bercits mit slrichpunklierten Linien dargeslellt. Figur lb ist auch 
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zu enlnehmen, dafl die Ausstromoffnungen 20, 20', 20" jcweils unler- 
schiedliche Querschnittc besitzen, die auf das Gassackvolumen und den 
angestrebten Innendruck angcpaBt sind. 

5 An seinem der Gaszufuhreinrichtung 22 zugcwandten Ende 48 ist der 

A-Siiulengassack 44 am Dachrahmen 24 bcfestigt und an seinem anderen 
Ende am Befestigungspunkt 34 des Befestigungsbands 32 des Elements 12. 

Die Befullung des A-Saulengassacks 44 erfolgt wie bei der ersten 
10 Ausfiihrungsform beschrieben. Der A-Saulengassack 44 schutzt den Kopf . 
des Insassen auf dem Frontsitz 36 vor Verletzungen. Er kann einen 
geringeren Innendruck auf als die die Seitengassacke bildenden Elemen- 
te 12, 14 aufweisen. Durch die ubereinanderliegende Anordnung des A- 
Saulengassackes 44 und des aus dem Element 12 gebildeten Seitengas- 
15 sackes, der die vordere Seitenscheibe 16 abdeckt, entsteht ein sehr 
guter Schutz fiir den Fahrzeuginsassen. 

Die Gaszufuhreinrichtung 22 laflt sich leicht an den Einsatz eines 
oder mehrerer zusatzlicher aufblasbarer Elemente anpassen, wie etwa 

20 des zusatzlichen A-Saulengassacks 44 in Figur 2. Zu diesem Zweck 
werden nur zusatzliche Anschliisse mit entsprechenden Ausstromoffnungen 
vorgesehen, iiber den die zusatzlichen aufblasbaren Elemente mit der 
Gaszufuhreinrichtung verbunden werden. Die Ausstromoffnungen haben 
jeweils einen auf das Volumen und den angestrebten Innendruck des 

.25 zusatzlichen aufblasbaren Elements angepaBten Querschnitt. 

Verbunden mit einer Erhohung der Zahl der Ausstromoffnungen ware 
auch eine weitere Unterteilung der einzelnen aufblasbaren Elemente mit 
paralleler Befullung denkbar. Ebenfalls ware es denkbar, die einzelnen 
30 aufblasbaren Elemente in seriell miteinander verbundene Kammern zu 
unterteilen. 
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Srtuteansppfrhg 

1. Fahrzeuginsassen-Ruckhaltesystem mit einer Gaszufuhieinrichtung 
15 (22), die ein AuBengehause (28) mit wenigstens zwei Ausstromoffnungen 
(20, 20') hat, und wenigstens zwei aufblasbaren Elementen (12, 14, 
44), denen unterschiedliche Ausstromoffnungen (20, 20') zugeordnet 
sind und die iiber die zugeordneten Ausstromoffnungen (20, 20', 20") 
parallel befiillt werden, dadurch gekennzeichnet, daB die Ausstromoff- 
20 nungen (20, 20', 20") so gestaltet sind, daB wahrend des Aufblasens 
der Elemente die Gasdurchflusse durch die einzelnen Ausstromoffnungen 
(20, 20') zu den aufblasbaren Elementen (12, 14, 44) unterschiedlich 
sind. 

25 2. Fahrzeuginsassen-Riickhaltesystem nach Anspruch 1, dadurch 

gekennzeichnet, daB die Ausstromoffnungen (20, 20', 20") und die 
Fiillvolumina der aufblasbaren Elemente (12, 14, 44) so aufeinander 
abgestimmt sind, daB die Gaszufuhreinrichtung (22) unterschiedliche 
Innendrucke in den einzelnen aufblasbaren Elementen (12, 14, 44) 

30 erzeugen kann. 

3. Fahrzeuginsassen-Riickhaltesystem nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Ausstromoffnungen (20, 20', 20") unterschied- 
liche Querschnitte aufweisen. 
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4. Fahrzeuginsassen-Riickhaltesystem nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Ausstromoffnungen (20, 20\ 
20") so angeordnet sind, daB unmittelbar stromaufwarts von alien Aus- 
stromoffnungen (20, 20') der gleiche Druck herrscht. 



10 



5. Fahrzeuginsassen-Ruckhaltesystem nach Anspruch 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Gaszufuhreinrichtung (22) einen Gasgenerator 
(26) umfaBt, der in dem AuBengehause (28) untergebracht ist, und daB 
zwischen Gasgenerator (26) und AuBengehause (28) ein Druckausgleichs- 
raum (29) gebildet ist. 
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6. Fahrzeuginsassen-Riickhaltesystem nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB wenigstens zwei der aufblas- 
baren Elemente (12, 14) uber ein nicht aufblasbares Verbindungsteil 
(32) miteinander gekoppelt sind. 



20 



7. Fahrzeuginsassen-Riickhaltesystem nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB aufblasbare Elemente (12, 14, 
44) durch Gassacke oder Kammern in Gassacken gebildet sind. 

8. Fahrzeuginsassen-Riickhaltesystem nach Anspruch 7, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Gassacke, die aufblasbare Kammern (12, 14, 44) 
bilden, voneinander getrennt sind. 



25 9. Fahrzeuginsassen-Riickhaltesystem nach einem der vorhergehenden 

Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die aufblasbaren Elemente (12, 
14) und die Gaszufuhreinrichtung (22) ein Gassackmodul bilden und daB 
das Gassackmodul ein langs des Dachrahmens (24) eines Fahrzeugs ange- 
ordnetes Seitengassackmodul ist, mit wenigstens einem aufblasbaren 

30 Element (12, 14), das wenigstens eine Seitenscheibe (16, 18) eines 
Fahrzeugs teilweise abdeckt. 

10. Fahrzeuginsassen-Riickhaltesystem nach den Anspruchen 5 und 9, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Gaszufuhreinrichtung (22) zwei axiale 
35 Enden aufweist, daB die Ausstromoffnungen (20, 20', 20") an den 
axialen Enden angeordnet sind und daB der Gasgenerator (26) hinter 
einem Fahrzeugfrontsitz (36) und vorderhalb des Sitzes (38) eines 
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Heckinsassen am Dachrahmen (24) angeordnet ist und sich je ein 
aufblasbares Element (12, 14) von den axialen Enden der Gaszufiihr- 
einrichtung (22) nach vorne und nach hinten erstreckt. 

11. Fahrzeuginsassen-Riickhaltesystem nach Anspruch 9 oder 10, 
dadurch gekennzeichnet, dafl ein sich langs eines vorderen Dachrahmens 
(46) erstreckender, diesen Teil des Dachrahmens abdeckender Gassack 
(44) als aufblasbares Element vorgesehen ist, der mit der Gaszuftihr- 
einrichtung (22) in Stromungsverbindung steht. 

12. Fahrzeuginsassen-Ruckhaltesystem nach Anspruch 11, dadurch 
gekennzeichnet, daB der sich langs des vorderen Dachrahmens (46) 
erstreckende Gassack (44) als langgestreckter Schlauch ausgebildet 
ist, unter dem im aufgeblasenen Zustand ein die vordere Seitenscheibe 
(16) wenigstens teilweise abdeckender Gassack (12) angeordnet ist. 
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